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0. PREAMBULE

"

Le présent rapport est le volet mobilités et stationnementde| @w®te d 6 dumpac't

projet de renouvellement wurbailaVediere quar {3+
(78), pilotée par la SQY et réaliséepar | e bureau doé®tude ]
Safege.

Comme avis® par | dautorit® environnement
| 6®valuation environnementale du projet

r ®f ®r ence pour | 6hori zon de leiprojetade s on

doublement du pont de la Villedieu et les deux projets sont considérés comme
indépendants. Toutefois les interactions entre les deux opérations sont a
examiner au titre des effets cumulés.

Ce rapport comprend les analyses suivantes :

ALo®tude d ecsitiers mpeagrntesnant | es conclusic
circulation réalisée par SQY/IRIS i octobre 2024 ;
ALo®tude des i Molliggs actvess ur | es
ALo®tude des i mpacts sur ;les transport - = 2
ALo®tude des Btaipnaemens. sur | e =] weon. |soer| sonee |- m— [ =]

Schéma du projet de Rénovation Urbaine du quartierduBoi s | 6 £t ang
La Verriére 7 extrait du Plan guide des Espaces Publics, janvier 2025



UVP : Unité de Véhicule Particulier, unité utilisée pour le calcul de
capacité des carrefours, ou 1 Véhicule particulier = 1 UVP, 1 Poids-
Lourd = 2 UVP, 1 Deux Roues motorisé = 1/3 UVP) ;

Véh : Véhicule ;

VL : Véhicule léger ;

VP : Véhicule particulier ;

2R : Deux Roues motorisé ;

EDPM: Engin de déplacement personnel motorisé (trottinettes
électriques, gyropodes, gyroskate, gyroroues etc.).

1. GLOSSAIRE

> I D>

Les abréviations courantes suivantes pourront étre utilisées dans la suite du
rapport :

CLP : Cédez-le-passage ;

Charge globale : Somme des véhicules entrant dans un carrefour ;
D-T : Domicile-Travail ;

HPM : Heure de pointe du matin ;

HPS : Heure de pointe du soir ;

O/D : Origine/Destination ;

PL : Poids Lourds (Véhicule >3,5T) ;

TaD : Tourne-a-droite ;

TaG : Tourne-a-gauche ;

TC : Transports en Commun ;

TMJ : Trafic Moyen Journalier ;

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annualisé ;
TMJO : Trafic Moyen Journalier Ouvré ;
TV : Tout Véhicule ;

D I D D D D B D D



A AuSudparl es espaces naturels de | 6®tang
Défonce et plus loin la zone rurale du Mesnil-St-Deniso %2 s 6 ®t enden
des petits hameaux comme Rodon et des espaces agricoles.

La zone urbaine du quartier du eBdi saugde@eutr d6hang f
enclavée avec une continuité urbaine ne so6guieenmtast | 60Ouest |
faisceau ferré j u sam nedtre-ville et a la gare de La Verrierevial 6 avenue de:

Noés.

2. DIAGNOSTIC N , , )
Ainsi, le quarterduBoi s de | 6£t ang est emeamtréedetat eur d
ville de La Verriére depuis la RN10 et ou se retrouvent notammentdé i mp csr t an't
conflits: dbusages

A De nombreux trafics routiers en liaison avec la RN10 : axe de réseau
magistral entre Rambouillet et Guyancourt ;

A De nombreux trafics poids lourds vers la ZAC Trappes Elancourt a
| 6Est

2.1. LOCALISATION DU PROJET A Des congestions récurrentes du réseau routier structurant (RD58) aux
) o heures de pointe du matin et du soir au niveau du pont de la Villedieu
Le quar t Ler Ba été séleceonné Qaﬁst le oagr_e du No_uveal\J et du carrefour des Libertés remontant sur le réseau local ;
Programme National de Renouvellement Urbain. Ce quartier se situe a 1 . . . .
A Desusages urbains | i ®s au qalacommueeer du B

| 6extr ®mi t ® Es tde Ld ¥erriera, a a dimitendes eommunes du
Mesni-Amel ot au Sud, etetddbdeed aTnrcaopuprets “a ul ONEosrtd:

detla V,,errié(e gui nécessitent sécurité et pacification des échanges ;
A Des lieux de promenades et de loisirs & proximité avec le Bois de la

Le quartier est particulierement enclavé, se positionnant a la limite de plusieurs D®f once et | 6.£L£tang des Nozxs
espaces :

A Au Nord un espace ol s 6 ®t e n d einfrastrudteres xde transport

magistraux : le faisceau ferroviaire ou circulent notamment les lignes
du transilien N appartenant au réseau Paris-Montparnasse et a la ligne
U entre La Défense - La Verriére Paris et un axe routier national
structurant, la RN10 entre Montigny et Rambouillet, recueillant un trafic
moyen journalier plus de 60 000 véhicules par jour. Au-dela du faisceau

ferr® se trouve |l e site de | b6entreprise Eurovia qui g®n re des nuisances
sonores et des poussiéres ;

Aledt de | a Zone do AEandowmti coripreriint 280p e s

entreprises ;
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Ces déplacements se font majoritairement en Véhicule Individuel pour les actifs
2.2. CARACTERISTIQUES DE LA MOBILITE résidant dans la commune et pour ceux y travaillant avec réciproquement 50%

Le quartier duesto guartiedde logeents eoncgs dans les et 63% des recensés en 2020. La part des transports en commun est
ann®es 1970 pour | es besoins des ouvri er@laglvewgtﬁag)lg,|37t%_de IIa Part @%d?le dgsur?mgel?t;e&%S%qus er@p!)mﬁ.s titu®

par de nombreux HLM. Le quartier est situé en marge du centre de la commune Léof fre de dmpelgeadier étediétrepose majoritairement sur le
de La Verriére T située au bord du pole principald e | 6ai re dobéattr ancotdieonr oduet iPearr.i sCett e prRA®MONgNemewmiGedpl g
Il se trouve par ailleurs éloignéduc i ur de | a communaut ® d Geigdpd poirntigauxepdles arbaing de Saint-Quentin-en-Yvelines ainsi que par
Saint-Quentin-en-Yvelines. la proximité immédiate de grands axes de circulation notamment la RN10 et la
Les données socio-démographiques recueillies sur la commune de la Verriére RDS58 qui structurent fortement les mobilites l6®chelle locale et
par | 6i n 2sgdignenhles2Zada2téristiques suivantes : Transports en commun 1% Pop. Active Emplois
A 5 RV 3 - i 6% 3% 2% % 3%
Ale tau x. doa c tiv |.t ® .d e' GE%'ales f5capsa bdaabhsi o n e §/ot|ture,fc§ml|ont,’leauregonn(ett%o%% )
sont des actifs occupés ce qui est bien inférieur aux moyennes 1%
départementale et régionale (69.8% et 68.1%) ; Deux-roues motorisé 21%

z P A~ . 0
A Les ménages sont plus peuplés en moyenne qud a u X ni 4%

. L. . , vea u\}élo (y compris a assistance
départementales et régionales (2.47 habitants / ménage contre 2,25 en

électrique)
moyenne dans la région). = Marche a pied (ou rollers,
A La motorisation des ménages est inférieure a la moyenne patinette) 55% .
= Pas de transport 67%

départementale (76% des ménages ont au moins 1 voiture a La Verriére
contre 83% en Yvelines). Elle reste supérieure a la moyenne régionale
(65%)en r ai son de |aébvi®des prigcipanpdlesturbains s
du département et du réseau structurant de transport en commun.

La Verriere Dép. Yvelines Région 1dF
Résidents Emplois Résidents Emplois ' Résidents Emplois
) Ratios actifs ~ Nb de pers z Transports en
Population : . Tx ménag. au f p 34% 21% 33% 20% 43% A4%
Zone totale cl)ccupes parmi par moins 1 voit. Nb Emplois commun 0 0 o o 0 0
es 15-64 ans ménage Véhicule
La Verriére 6225 60.6% 2.47 76% 2568 individuel 55% 67% 54% 66% 39% 41%
Yvelines 1470778 69.8% 2.36 83% 534 614 Ds}‘gggggs 0.5% 1% 2% 2% 3% 3%
Région IDF 12 380 964 68.1% 2.25 65% 5 963 054 Vélo (y vae) 1% 2% 2% 2% 4% 3%
Marche a pied
Données socio-démographiques a La Verriére i source INSEE (et edprﬁ) 6% 7% 5% 6% 7% 7%
Sans
Les déplacements domicile-travail se font majoritairement au sein de la Déplacement 3% 3% 4% 4% 3% 3%

communaut ® d o ag dShin-@Qu@ntia-eéniYeelnes d60%), le reste
des migrations quotidiennes se faisant vers le centre de la métropole de Paris,
et les pbles locaux Versailles, Rambouillet, Vélizy.

Données de mobilité Domicile-Travail a La Verriére i Source : Insee



2.3. ACCESSIBILITE EN TRANSPORTS EN COMMUNS A

L 6 o fdd tramsport en commun desservantlequarti er du Bois de A
a uj o u rcahstituéeide plusieurs lignes de bus permettant le rabattement
vers les gares ferroviaires les plus proches. A

A LagaredelaVerrieresituée”™ 1, 7 k mdu qudrtiérowBeis de
| & £ taadergiérement été complétement rénovée et est désormais
100% accessible notamment pour les personnes a mobilité réduite. Elle

Déautres | i

Laligne 5132 entre la gare de La Verriere et la gare de Trappes, selon
une amplitude de 7h a 20h et une fréquence de 30 minutes.

La IlgrEe%endgsseﬁe scolaire 5188 entreleCo |l | " ge St
de Montigny-le-Bretonneux et Le Mesnil St-Denis,

La ligne de Noctilien N162 entre la gare Montparnasse et celle
Rambouillet a été nouvellement mise en service en juillet 2024.

Fran-oi s

gnes sont pr®sentes avec des &

est desservie par 2 lignes de trains : A La ligne circulaire 5131 entre Hennequin et Trappes selon une
b La ligne du réseau Transilien N Paris Montparnasse-Rambouillet amplitude de 4h33 &4 22h30 etune fr ®quencemirdit@se nvi r o
avec un service de 42 trains par jour de semaine et une fréquence sbarr°te au niveau du carrefour des L
de 15 minutes en heure de pointe dans chaque sens. A Deux autres lignes de bus du réseau Transdev ont un arrét (Marc
b Etlaligne Transilien U La Défense - La Verriére terminus en gare Seguin) 3 0 0 m carrefoub @es ltibertbsu:
de la Verriere avec un service de 37 trains par jour et une b La ligne Express 7812 entre Rambouillet et Montigny-le-Bx selon
fréquence de 15 minutes en heure de pointe dans chaque sens. une amplitude de 7Tha20hetune f r ®gunechaucee d 6
A Lagare de Trappes est située a 3,6 km "~ | duEgsartier du Bois de b La ligne 5389 entre Hanches et Guyancourt avec un service par
) | 6 £ t Hlsegt desservie par les lignes Transilien N et U. jour et par sens (le matin vers Guyancourt, le soir vers Hanches).
A Lagare RER de Montigny-le-Bretonneux est sifuée 47 km | QU s t La desserte en transport en commun du quarter du Boi s dest | 6£t a

quartier du Btestdesserge parleflignesNget U, parle
RER C, par quelques trains de la ligne TER Centre-Val de Loire entre
Paris et Chartres ainsi que par une trentaine de lignes de bus.

Le rabattement en transport en commun depuis le quartierdu Boi s de |
vers les gares ferroviaires a proximité est assuré par une ligne de bus
structurante (5105) 24h/24 et 7j/7 complétée par plusieurs lignes secondaires.
Elles possédent un arrét interne au quartier - avenue des Noés, situé & moins .
de 400m de | 6ensemble des habitations A

A Laligne 5105 entre Bo i s  dvEliks-Qrojx Bonnet et Le Mesnil St- A
Denis Centredessertlequar t i er du &lonupeadplitudeé £t ang
de 5h a 1h et une fréquence variable allant de 30 minutes en période A
creuse a 6 minutes en heure de pointe. Cette ligne permet de rejoindre
selon un itinéraire direct et des temps de parcours attractifs les gares
de La Verriere et de Trappes et dans une moindre mesure celle de
Montigny-Le-Bretonneux RER.

relativement efficace vers les pbles multimodaux structurants du territoire, mais
elle présente toutefois quelques limites :

6 £ fA\aLﬁs liaisons nord-sud sont impactées par les congestions routieres

exis(%antes au niveau du pont de la Villedieu qui nuisent a leurs
performances ou imposent des ruptures de charge. De fait les
principales liaisons TC sont orientées est-ouest.

Les cheminements en modes actifs vers les arréts de bus sont
incomplets notamment aux niveaux des franchissements de la RD58,
Laposition de | 6ar r ° tpoudat étie plgs cditoales |
dans le quartier pour optimiser sa couverture géographique en TC.

0E£t

Le regroupement des différents arréts de bus présents dans le
quartier favoriseraient les correspondances et la desserte par des
nouvelles lignes.

La carte présentée ci-dessous présente les principales offres de transports en

communs a proximité du quartier.
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Carte de desserte en transport en commun i source https://www.saint-quentin-en-yvelines.fr/mobilites/




2.4. ACCESSIBILITE EN MODES ACTIFS

2.4.1. Aménagements de mobilités actives

Le quartier du Bois de | 6£tang
actve en son sein. Un r ®s < patcourd lésadiffér@nées s
batiments et permettent un accés aux différents équipements présents dans le
quartier (terrains de sports, commerces, écoles).

Certains aménagements sont parfois dégradés significatfsd 6 un usage
et débune n®ceseaidd @novdtiore (rdus damsi lee nevétement,
rempl acement du moCeriaihs aménagamehtarne rsgnt plig .
aux normes comme notammentlaliaisonent r e | 6avenue des
la Villedieu (RD58) qui ne présente pas do a ¢ oursles vélos et les PMR.

P or

Aménagements urbains dégradés ou datés a rénover
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Certains secteurs du quartier ont été cependant aménagés plus récemment,

notamment au niveau de larue du Bois,avec | a pam@mgements d o
plus qualitatifs : des traversées piétonnes larges protégées par des
ralentisseurs, des plateaux surélevés et quel ques Bandes doEv

Vigilance. Les cheminements piétons protégés par des barriéres et des potelets

pr ®s e nt epoy dmiter 4ajcircylatienretele) sfaonnameant des vghiculas. AwgniveseXpde | i t ®

p cedaingsnzangs de danger, les revétements de la chaussée ont été adaptés
aux usages.

De plus, 16 i t i nd@rpaviirse | e quart i eversdhwardBdeiLasa de |
i Merrigrg grégvy au Schéma directeur cyclable de SQY a été aménagé fin 2024
sous la forme ddé un e chauss®e voi eCv@Beinobu al e k
chaussidou) a titre expérimental lelongde| 6 avenue aded My U e

N dedasgareet | é0pondodlel e s enlaruedyRelitRdntl e | e | ong

SAINT
QUENTIN
ENYVELINES

Terre dinnovations |\f
L

CIRCULATION MODIFIEE

CHAUSSEE A VOIE CENTRALE BANALISEE

VOTRE VITESSE

DEPORTEZ-
VOUS

EN CAS DE CROISEMENT

Communication pour la mise en place de la CVCB av. des Noés et de la Gare et
du contre sens cyclable sur larue du Petit Pont i La Verriere Magazine juin 2024



Enfin, un service de mobilité active en libre-service est mis en place sur le
territoire de Saint-Quentin-en-Yvelines, désormais opéré par VOI Technology
depuis le 30 janvier 2025 incluant en plus des trottinettes électriques une flotte
de vélos a assistance électrique. Plusieurs zones de stationnement pour ces
trottinettes électriques et les vélos a assistance électrique en libre-service sont
présentes dans le quartier.

Annexe 14_Etude mobilités douces et stationnement-CDVIA_v4 DM (1)

Aménagements qualitatifs au niveau de la rue du Bois et avenue des Noés

Les cartes suivantes indiquent les aménagements piétons et cyclables a
proximt¢éduquartier du bois de | 6£tang.
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Cheminement piétons
Bois de I’Etang — La Verriére (78)
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Cheminements et aménagements piétons

CDW} 14
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2.4.2. Continuités des cheminements . o
Du cété Est, la RD58 présente de nombreuses discontinuités piétonnes et

Le quartier est connecté principalement : cyclables :

Ae | 60uestpn g de |l davenue des Notxs etA Meicarefoureles Libersée (RD58 al avenue Pdlitees) est aménagé avec
communales a trafic limité, vers la mairie et la gare de La Verriére i de guelques traversées piétonnes mais celles-ci s déi nterrompent
nouveaux aménagements ont été réalisés fin 2024 avec une chaussée du carrefour au niveau de | 6arr°t de
avoie centrale banaliséel e | o avgnueldes No&s,de | 6 avenue desanspermettre latraversée compléte de la RD58. La traversée au Sud
la Gare et un contre sens cyclable au niveau de la rue du Petit Pont; néaboutit sur aucune continuit® pi®to

A Au Sud, vers | 6£tang des Noxs et son pdrdEst | e Il ong de | b6avenue Politzer

Continuit® vers | 6£tang des Nozxs

Ruptures piétonnes Carrefour des Libertés
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A Au nord, le pont de la Villedieu dispose de bordures trés étroites peu
AVvers |l e Sud , aucun cheminement pi ®ton %eclzjurlsges %t M r%tlf:aglesrﬁ)oéjcrfle?s%/elos Igipgﬁsrett %eﬁISsIPMR.
Plus loin au Nord, le diffuseur de la RN10 ne présente pas non plus

présent pour accéder au centre du Mesnil-St-Denis et au hameau de
Rodon, ni plus loin malgré la liaison douce Le Mesnil / Chevreuse mis
en place par la communauté de communes de la Haute Vallée de
Chevreuse.

déam®nagement pi ®gemnattant lalinison gvecllapibte e
cyclable de chaque c6té de la RN10, ni avec les aménagements
cyclables pr®sent au Nord de |l a RN1O
Trappes et Maurepas.

Ruptures déam®nagements pi®tons et

AVers | 6Est, | 6avenue Politzer
cyclable depuis | e carrefour
Seguin pourtant a proximite.

Ruptures déam®nagements pi®t ons et cycdtabl es
Carrefour des Libertés au-dessus, diffuseur RN10 en-dessus)

Lébabsence dpiétooneqet dyclabléstieBong de la RD58 rend ainsi
trés hostile et inconfortable son usage pour les modes actifs (piétons, vélos et
EDPM).

Ruptures dbéam®nagements pi®tons et cyclables Avenue Politzer RD58 vers | 6Est
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2.4.3. Evaluation des itinéraires de mobilité active a travers le
quartier

Divers temps de trajets piétons et vélos ont été relevés en traversée du quartier
selon les principales orientations. lIs figurent sur les schémas en page suivante.

'F,.C.-ﬂ'f T 2 T
% | Temps de trajets pietons s E
: Situation actuelle |
i 3 — '. - £ . .

Trajet mesarg en marche & pled Y s b 4 __ = Trajel mesurs en veln
"lmu:.-:nnt den SeU sens ¢ q ' - i [Mmovenng des deux s2ns)

1 .EI-"'? Absence de cheminemant piben "y PP -l | -7 Avsence ce cheminament cyciatis

Schémas des temps de trajets piétons et vélos actuels en traversée du quartier

On observe que |l a RD58 forme aujourdBSéaul luens icmpomi hamentod sgia®tlensau nternes au
d®pl acement s pi ®t ons et cycles ableec ulnteft amgenes Noam®sagimeatuent rel ati vemen
traverséesdu quarterd 6 Est en QOuest sont éesinsi f ordepamcomrs.t p®nal i s

On note également que les cheminements piétons et cycles le long de la RD58

depuis |l e pont de I a Villedieu jusqubdau niveau du Bois de | a D®f once et de

|l 6£tang des Noxzs sont aujourdo6ébhui difficiles, p®nalisant |l es temps de traver s®e

du Nord au Sud.
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2.4.4. Projets du territoire pour améliorer les circulations

actives Le schéma directeur cyclable de la communauté de communes de la Haute
Vallée de Chevreuse prévoit également une liaison fonctionnelle primaire le
|l ong de |l a RD58 © | 6Est de | 6Etang des N
Pour améliorer les continuités modes actifs, plusieurs projets sont a noter : du Mesnil St Denis.
La Communaut ® doAggQuant® eravvelires(SQYeapdumi nt e o \
projet une piste cyclable sur la rive r e S R L oy

&

r W Parc des Expositions de Ville
ST
- . -
e —— < )
tin-Sii-¥yelines

St
W Ngnﬁ‘r:y-le-liret nneux

Q
E1

Magny-os-
Hameoux

¥ Gares de I'Agglomération
i) Agence des Mabilitss

ﬂ Gares avec Parking Vélos sécurisé (Consignes)

furh =
[E] Gares avec Parking Vélos libre-sccés (Abris)
Schéma Directeur Cyclable G sirwepe
) ; w—Structurant )
S, Secondaire - {
rFd:| s Complémentaire v &,
— / Réseau VIF (Vélo fle-de-France) i
mmm Vi - Parc des Expositions de Villepinte / Claye Soully - / Gometz o-vite L
ST e Maurepas - |a Verrigre Vil Les Moikres ~
mmm VB - Plaisir [ Paris
. A . AR b /’/" -
T Carte du Réseau Cyclable a I'horizon 2031 SRS T oy N /QNG&ROP ‘4‘
) SANFRRCET 7 e deinain
] Kilomeétres e
ot BB wmmmm [ jaisons fonctionnelles primaires Prolongation vers les territoires limitrophes
we | jaisons fonctionnelles secondaires Réseau cyclable existant en dehors de la CCHVC
Réseau fonctionel local
- Liaisons touristiques et de loisir i A
Carte du r®seau cycl adolree: Commonawd i zon 20 . ‘
doaggl om®rSaintiQuentinees-Yvelines (2023) Carte du r®seau cycl adplree: Commonawé de zoommunz 0 3 1

de la Haute Vallée de Chevreuse (2022)
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Le département des Yvelines a le projet de réaliser un cheminement pour les

modes actifs le long de la RD58 depuis le Sud & Mesnil-St-Deni s et jusqubau

Nord en traversée de la RN10 et du faisceau ferré et vers la ligne V3 du réseau

Vélo lle de France (ex RER Vélo ou Réseau Express Vélo). Ces

aménagements ont été inscrits au schéma directeur cyclable structurant des

Yvelines en tant que liaisons du quotidien.L 8 a m®nagement de cette continuit®
est notamment un des objectifs des projets de réaménagement du pont de la

Villedieu et du carrefour des Libertés. Les continuités de cet itinéraire plus au

Sud vers le Mesnil St Denis ou plus au Nord vers Elancourt ne sont pas

reportées.

i

-

Réseau structurant cyclable
Véloroutes (Seine a Vélo, Avenue Verte
Paris-Londres, Véloscénie)

— Ligisons du quotidien

— | isirs & Tourisme

— LIGISONS BUX gaErES

&> Franchissement ou liaison

Schéma directeur cyclable structurant des Yvelines i Annexe 2 de la délibération du 22 avril 2022
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2.5. ACCESSIBILITE ROUTIERE

L6®tude reprend | es ® ®ments dbéanalyse de
du Bois de | 6£tang r ®aSans@entineaYvelineRénS Cons e
octobre 2024 1 voir en annexe.

2.5.1. Conditions de circulations actuelles

° S
'7"Wllu'dll

Avde lariise
LA VILLEDIEU
Adupy,
iCags,
&7 (¢)

=

-

2019-04-09 08:11:08

HPM : congestions sur la RD58 a l'intersection avec la bretelle de sortie RN10
. depuis I'Ouest

JIOVOTABERNIER
fﬁ@?ﬁAVERmERE
2 Envetiens
Repsiatons

Réparations.

=l

F‘ﬁ;.\la“ : 36 . . oy . .
ol “‘ En direction du Nord, les conditions de circulation sur la RD58 sont plus
/ 5 satisfaisantes en HPM. Cependant,au ni veau du quartier Boi
Le Scarate (&) N ) " te scarabée 9 ) - remontées de file sont visibles au carrefour des Libertés. Celles-ci peuvent
/gl B zaa) sb6all onger jusquob6au giratoire doébacc s Nor
S, Covan,, créer des congestions sur les autres branches.

It 058 a4 038
Trafic habituel + Fluide wm == mm wm Ralenti [ ] 4'»% Trafic habituel + Fluicle e wam wam Ralenti [ ]
o N
(&
B, L@M s vso TR

",

S|
N
4%,,,\L0MJVSD —0‘

A | | | %y |
§ e 0830 0800 1200 1600 2000 g mard, 17:45
800 1200 1600 2000

Conditions doéaccessibilit® routi re en heure de p/(
soir a droite)

Le matin, les conditions de circulation sur la RD58 sont dégradées puisque

I 6i mportant f | ux emotgmmentde ia BRNiLO et endlicectibho r d

de la ZATE au carrefour des Libertés entraine des congestions au niveau du

pont de la Villedieu. En effet, un flux important de véhicules sort de la RN10 en
provenance de | 6Quest. Ce f I uxSudesortlr e en conf
RD58 créant ainsi des ralentissements.

2019-04-09 08:07:19|

HPM:congestions sur | a RD58 et dans | e qua



Le soir, les probléemes de circulation sont moins importants, avec un étalement
horaire de la période de pointe entre les activités. On note tout de méme une
congestion ~ | 6 dhPRsSle sens inverse a celle du matin, au niveau du

carrefour des Libertés depuis| 6 avenue Ge oangoeisdeBATEVetsz e r

la RN10 via le pont de la Villedieu. En effet, le fort trafic couplé au phasage des
feux entraine des remontées de file pouvant étre conséquente au fur et a
mesure du temps.

2.5.2. Comptages automatiques

Des comptages automatiques ont été réalisés par IRIS Conseil entre le
mercredi 22 novembre 2023 et le mercredi 29 novembre 2023.

Poste 1 : Avenue des Noés - Vers Rue Emile Dureuil (Sud-Ouest)

Le niveau de trafic moyen journalier (T
d'environ 4200 véh/j. En ce qui concerne le pourcentage de poids lourds (%PL),
il y a une différence entre les deux sens de circulation. Dans le sens 1 (Est i
Ouest), le % PL est de 2.93%, tandis que le sens 2 (Ouest i Est) le %PL est

de 5.78%. Cela montre que |l e trafic en p
proportion Iégérement plus élevée de poids lourds par rapport au trafic en
provenance de | 6Est (550 eBuspuidedsérversli@agi t

quartier.

Le premier comptage se s-VersRue EmileDutedilAvenue des Nozxs
(Sud-Ouest), et | e deuxi me poste de comptage se situe sur | 6Avenue des Nozts

- Vers D58 (Sud-Est).

<’%1‘> - s /’” e . - =
e ,//'///,/j 2283 \
I e .
P — . 883
2 s 2 = = & : -6.11%
:/{,‘;/', g 1920 B Ps]
et — 518% | O
—~ Bl 2 397
3.87% |
le Bois de I'Etang
TMJO
Comptagesaut omati ques sur | e quartier

Poste 2 : Avenue des Noés - Vers D58 (Sud-Est)

On recense 2 397 véhicules par jour en direction du carrefour des Libertés

contre moins de 1 000 véhicules par jour dans le sens opposé (883 véh/j). Cela

vient du fait qubéil existe une seconde en
du carrefour des Libert ®s et donnant sur | e giratoir.
Bois de | &6Etang. Le taux de PL de 4, 0%
| 6avenue des Nozxs.

Trafic journalier :

Trafic faible : moins de 2 500 véhicules/jour,
Trafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour,
Trafic modéré : 5 000 a 10 000 véhicules/jour,
Trafic significatif : 10 000 a 15 000 véhicules,
Trafic élevé : supérieur & 15 000 véhicules.

v v > D> D>

Bois de | 6Etang
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2.5.3. Comptages directionnels Carrefour 2 : Résidence du Bois de I'Etang
Des comptages directionnels ont été réalisés le jeudi 23 novembre 2023 entre 2 BRI e 2 Novermoro 2023 B Jouds 23 Novamare 2023
7h00 et 9h00 et entre 17h00 et 19h00. e 7h30- 8h30

Carrefour 1 : Avenue des Noés x Rue Emile Dureuil

VL
UvP

Les trafics observés sur ce carrefour sont faibles le matin et le soir.

Ce giratoire supporte une circulation relativement faible, principalement sur les
deux branches de .l 6avenue des Nozxs




Carrefour 3: Avenue des Noés x Résidence du Bois de I'Etang x Vers D58
X Bretelle de sortie de D58

Joudi 23 Novembre 2023

7 A Joudi 23 Nowemnbre 2023
HEURE DE POINTE DU MATIN

e Y » HEURE DE POINTE DU SOR
jl%? B 17h15- 18h15
< =

: 'Qi;r/s = <
2> G > ﬂ 31 BN \@
& g‘ti;\ o P 5 1Q§ I5§
AR AN
1‘5% \9‘ %
A —
v :
L PL_|
R UVP

Ce giratoire supporte une circulation relativement faible.

Le matin, |l e mouvement
carrefour des Libertés est prédominant (246 uvp/h, 58% du trafic). Le
mouvement de tourne-a-droite depuis la RD58 Nord est faible (53 uvp/h, 11%
du trafic) et ndest pas g°n® par un

Le soir, |l es v®hicules se dirigent
uvp/h, 55% du trafic) et proviennent principalement de deux entrées différentes
: la RD58 Nord (139 uvp/h, 29% du trafic) et par la RD58 Sud (110 uvp/h, 23%
du trafic).

f i |l arRD58 darsplel i s

Carrefour 4 : Carrefour des Libertés (D58 x Avenue des Noés x G. Politzer)

Jeudi 23 Novembre 2023
gl HEURE DE POINTE DU SOIR

17h30- 18h30

1az 975 48 {,39 L
190 1057 50
% 0 C”
38 58 0'3?\
778 % &>
4
92
. SN
le Bois de I'Etan, B 1
ron i |
[ 2 [ 510
N f 2 528
R 268 /
[ 8 |
i p N 284 //’
N /
R
/ VL
A S NE -~ WS . N

Comparativement aux précédents carrefours, la charge supportée par le

carrefour des Libertés est bien plus importante le matin (3 303 uvp/h) comme

le soir (3 003 uvp/h). On observedest r af i cs doé®change entre
ol &Y GePsYatrRN1® BFnord\e? BsSdifférents axesd e desserte ~ | 6
| ouedt | dest , | 6avenue Politzer dessert
entrante le matin et sortante le soir. Les trafics y sont beaucoup plus forts que

a U ek foiedM 0 Y VoSlliReddsservent que le quartier résidentiel avec un sens de
dainte ingerse :safanhle matinetegtrantlg . e nue des No+s (265

Le matin, | a majorit® du trafic se dirig
uvp/h, 58% du trafic) menant au centre de
|l a zone dob6act i-Blando@gZATER Les ma@auyements principaux

sur cette intersection sont le tourne-a-gauche depuis la RD58 Nord (1087

uvp/h, 33% du trafic) et le tourne-a-droite depuis la RD58 Sud (625 uvp/h, 19%

du trafic).

Le soir, |l davenue Georges Politzer devien
du trafic) avec principalement des mouvements de tourne-a-droite (1 061 uvp/h,
35% du trafic), de tourne-a-gauche (285 uvp/h, 9% du trafic) et des



mouvements en TD (104 uvp/h, 3% du trafic). Dans une moindre mesure, des Le fonctionnement des 4 carrefours enquétés en directionnel est ensuite

mouvements filants importants sont également relevés : 438 uvp/h, 15% du analysé avec calcul des réserves de capacité pour chacune des branches en

trafic, du Nord au Sud et 375 uvp/h, 12% du trafic, du Sud au Nord. heure de pointe du matin et du soir.

2.5.4. Modélisation de trafic en situation actuelle 2.5.5. Trafics moyens journaliers ouvreés

L6®t ude r @iSlpriéserifiedes gimutations statiques et dynamiques des La carte ci-dessous présente les trafics moyens journaliers ouvrés qui ont pu
trafics sur |l e secteur de | 6®tude ~ | 6 heeeudedtéspar COVRAIdadifférenttsisourcas (CDY8, 8BQY, miojets stétudes d 6 u n
ouvreé. a proximité) aprés mise en cohérence entre elles.

Carte des trafics moyens journaliers ouvrés et taux de poids lourds en situation actuelle (recueil et mise en cohérence de différentes sources par CDVIA)


































































