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0. PREAMBULE 

Le présent rapport est le volet mobilités et stationnement de lô®tude dôimpact du 

projet de renouvellement urbain du quartier du Bois de lô£tang ¨ La Verrière 

(78), pilotée par la SQY et réalisée par le bureau dô®tude environnemental 

Safege. 

Comme avis® par lôautorit® environnementale dans son cadrage pr®alable ¨ 

lô®valuation environnementale du projet le 30 d®cembre 2024, le sc®nario de 

r®f®rence pour lôhorizon de livraison du projet nôint¯gre pas le projet de 

doublement du pont de la Villedieu et les deux projets sont considérés comme 

indépendants. Toutefois les interactions entre les deux opérations sont à 

examiner au titre des effets cumulés. 

Ce rapport comprend les analyses suivantes : 

Á Lô®tude des impacts routiers ï reprenant les conclusions de lô®tude de 

circulation réalisée par SQY/IRIS ï octobre 2024 ; 

Á Lô®tude des impacts sur les Mobilités actives ; 

Á Lô®tude des impacts sur les transports en communs ; 

Á Lô®tude des impacts sur le Stationnement.  

Schéma du projet de Rénovation Urbaine du quartier du Bois lô£tang ¨ 

La Verrière ï extrait du Plan guide des Espaces Publics, janvier 2025 
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1. GLOSSAIRE 

Les abréviations courantes suivantes pourront être utilisées dans la suite du 

rapport :  

Á CLP : Cédez-le-passage ; 

Á Charge globale : Somme des véhicules entrant dans un carrefour ; 

Á D-T : Domicile-Travail ; 

Á HPM : Heure de pointe du matin ; 

Á HPS : Heure de pointe du soir ; 

Á O/D : Origine/Destination ; 

Á PL : Poids Lourds (Véhicule >3,5T) ; 

Á TàD : Tourne-à-droite ; 

Á TàG : Tourne-à-gauche ; 

Á TC : Transports en Commun ; 

Á TMJ : Trafic Moyen Journalier ; 

Á TMJA : Trafic Moyen Journalier Annualisé ; 

Á TMJO : Trafic Moyen Journalier Ouvré ; 

Á TV : Tout Véhicule ; 

Á UVP : Unité de Véhicule Particulier, unité utilisée pour le calcul de 

capacité des carrefours, où 1 Véhicule particulier = 1 UVP, 1 Poids-

Lourd = 2 UVP, 1 Deux Roues motorisé = 1/3 UVP) ; 

Á Véh : Véhicule ; 

Á VL : Véhicule léger ; 

Á VP : Véhicule particulier ; 

Á 2R : Deux Roues motorisé ; 

Á EDPM : Engin de déplacement personnel motorisé (trottinettes 

électriques, gyropodes, gyroskate, gyroroues etc.). 
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2. DIAGNOSTIC 

 2.1. LOCALISATION DU PROJET 

Le quartier Bois de lô£tang a été sélectionné dans le cadre du Nouveau 

Programme National de Renouvellement Urbain. Ce quartier se situe à 

lôextr®mit® Est de la commune de La Verrière, à la limite des communes du 

Mesnil-Amelot au Sud, et dô£lancourt ¨ lôEst et de Trappes au Nord et ¨ lôEst.  

Le quartier est particulièrement enclavé, se positionnant à la limite de plusieurs 

espaces :  

Á Au Nord un espace où sô®tendent deux infrastructures de transport 

magistraux :  le faisceau ferroviaire où circulent notamment les lignes 

du transilien N appartenant au réseau Paris-Montparnasse et à la ligne 

U entre La Défense - La Verrière Paris et un axe routier national 

structurant, la RN10 entre Montigny et Rambouillet, recueillant un trafic 

moyen journalier plus de 60 000 véhicules par jour. Au-delà du faisceau 

ferr® se trouve le site de lôentreprise Eurovia qui g®n¯re des nuisances 

sonores et des poussières ; 

Á À lôest de la Zone dôActivit® Trappes-Élancourt comprenant 280 

entreprises ; 

Á Au Sud par les espaces naturels de lô®tang des No±s et du Bois de la 

Défonce et plus loin la zone rurale du Mesnil-St-Denis o½ sô®tendent 

des petits hameaux comme Rodon et des espaces agricoles. 

La zone urbaine du quartier du Bois de lô£tang est aujourdôhui fortement 

enclavée avec une continuité urbaine ne sôorientant que vers lôOuest le long du 

faisceau ferré jusquôau centre-ville et à la gare de La Verrière via lôavenue des 

Noës. 

Ainsi, le quartier du Bois de lô£tang est un secteur de transition en entrée de la 

ville de La Verrière depuis la RN10 et où se retrouvent notamment dôimportants 

conflits dôusages : 

Á De nombreux trafics routiers en liaison avec la RN10 : axe de réseau 

magistral entre Rambouillet et Guyancourt ; 

Á De nombreux trafics poids lourds vers la ZAC Trappes Élancourt à 

lôEst ; 

Á Des congestions récurrentes du réseau routier structurant (RD58) aux 

heures de pointe du matin et du soir au niveau du pont de la Villedieu 

et du carrefour des Libertés remontant sur le réseau local ; 

Á Des usages urbains li®s au quartier du Bois de lô£tang et à la commune 

de la Verrière qui nécessitent sécurité et pacification des échanges ; 

Á Des lieux de promenades et de loisirs à proximité avec le Bois de la 

D®fonce et lô£tang des No±s. 
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Carte de Localisation du projet
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 2.2. CARACTERISTIQUES DE LA MOBILITE 

Le quartier du Bois de lô£tang est un quartier de logements conçus dans les 

ann®es 1970 pour les besoins des ouvriers Renault. Il est aujourdôhui constitu® 

par de nombreux HLM. Le quartier est situé en marge du centre de la commune 

de La Verrière ï située au bord du pôle principal de lôaire dôattraction de Paris. 

Il se trouve par ailleurs éloigné du cîur de la communaut® dôagglom®ration de 

Saint-Quentin-en-Yvelines. 

Les données socio-démographiques recueillies sur la commune de la Verrière 

par lôinsee en 2022 soulignent les caractéristiques suivantes :  

Á Le taux dôactivit® de la population est faible (60,6% des 15 ans à 64 ans 

sont des actifs occupés ce qui est bien inférieur aux moyennes 

départementale et régionale (69.8% et 68.1%) ; 

Á Les ménages sont plus peuplés en moyenne quôaux niveaux 

départementales et régionales (2.47 habitants / ménage contre 2,25 en 

moyenne dans la région).  

Á La motorisation des ménages est inférieure à la moyenne 

départementale (76% des ménages ont au moins 1 voiture à La Verrière 

contre 83% en Yvelines). Elle reste supérieure à la moyenne régionale 

(65%) en raison de lô®loignement vis-à-vis des principaux pôles urbains 

du département et du réseau structurant de transport en commun. 

Indicateurs de mobilité - INSEE 2022 

Zone 
Population 

totale 

Ratios actifs 
occupés parmi 
les 15-64 ans 

Nb de pers  
par 

ménage 

Tx ménag. au 
moins 1 voit. 

Nb Emplois 

La Verrière           6 225    60.6%            2.47  76%              2 568  

Yvelines    1 470 778    69.8%            2.36  83%          534 614  

Région IDF  12 380 964    68.1%            2.25  65%       5 963 054  

Données socio-démographiques à La Verrière ï source INSEE  

Les déplacements domicile-travail se font majoritairement au sein de la 

communaut® dôagglom®ration de Saint-Quentin-en-Yvelines (60%), le reste 

des migrations quotidiennes se faisant vers le centre de la métropole de Paris, 

et les pôles locaux Versailles, Rambouillet, Vélizy.  

Ces déplacements se font majoritairement en Véhicule Individuel pour les actifs 

résidant dans la commune et pour ceux y travaillant avec réciproquement 50% 

et 63% des recensés en 2020. La part des transports en commun est 

relativement faible, 37% de la part modale des résidents et 25% des emplois. 

Lôoffre de d®placement dans le quartier étudié repose majoritairement sur le 

mode routier. Cette pr®dominance sôexplique par lô®loignement du quartier vis-

à-vis des principaux pôles urbains de Saint-Quentin-en-Yvelines ainsi que par 

la proximité immédiate de grands axes de circulation notamment la RN10 et la 

RD58 qui structurent fortement les mobilités ¨ lô®chelle locale et r®gionale. 

 

Parts modales Domicile - Travail - INSEE RP2022 

Déplacements 
Domicile-

Travail 

La Verrière Dép. Yvelines Région ÎdF 

Résidents Emplois Résidents Emplois Résidents Emplois 

Transports en 
commun 

34% 21% 33% 20% 43% 44% 

Véhicule 
individuel 

55% 67% 54% 66% 39% 41% 

Deux-roues 
motorisé 

0.5% 1% 2% 2% 3% 3% 

Vélo (y vae) 1% 2% 2% 2% 4% 3% 

Marche à pied 
(et edpm) 

6% 7% 5% 6% 7% 7% 

Sans 
Déplacement 

3% 3% 4% 4% 3% 3% 

Données de mobilité Domicile-Travail à La Verrière ï Source : Insee 
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 2.3. ACCESSIBILITE EN TRANSPORTS EN COMMUNS 

Lôoffre de transport en commun desservant le quartier du Bois de lô£tang est 

aujourdôhui constituée de plusieurs lignes de bus permettant le rabattement 

vers les gares ferroviaires les plus proches. 

Á La gare de La Verrière située ¨ 1,7 km ¨ lôouest du quartier du Bois de 

lô£tang a dernièrement été complétement rénovée et est désormais 

100% accessible notamment pour les personnes à mobilité réduite. Elle 

est desservie par 2 lignes de trains : 

Ƅ La ligne du réseau Transilien N Paris Montparnasse-Rambouillet 

avec un service de 42 trains par jour de semaine et une fréquence 

de 15 minutes en heure de pointe dans chaque sens. 

Ƅ Et la ligne Transilien U La Défense - La Verrière terminus en gare 

de la Verrière avec un service de 37 trains par jour et une 

fréquence de 15 minutes en heure de pointe dans chaque sens. 

Á La gare de Trappes est située à 3,6 km ¨ lôEst du quartier du Bois de 

lô£tang. Elle est desservie par les lignes Transilien N et U. 

Á La gare RER de Montigny-le-Bretonneux est située à 7 km ¨ lôEst du 

quartier du Bois de lô£tang et est desservie par les lignes N et U, par le 

RER C, par quelques trains de la ligne TER Centre-Val de Loire entre 

Paris et Chartres ainsi que par une trentaine de lignes de bus. 

Le rabattement en transport en commun depuis le quartier du Bois de lô£tang 

vers les gares ferroviaires à proximité est assuré par une ligne de bus 

structurante (5105) 24h/24 et 7j/7 complétée par plusieurs lignes secondaires. 

Elles possèdent un arrêt interne au quartier - avenue des Noës, situé à moins 

de 400m de lôensemble des habitations.  

Á La ligne 5105 entre Bois dôArcy Méliès-Croix Bonnet et Le Mesnil St-

Denis Centre dessert le quartier du Bois de lô£tang selon une amplitude 

de 5h à 1h et une fréquence variable allant de 30 minutes en période 

creuse à 6 minutes en heure de pointe. Cette ligne permet de rejoindre 

selon un itinéraire direct et des temps de parcours attractifs les gares 

de La Verrière et de Trappes et dans une moindre mesure celle de 

Montigny-Le-Bretonneux RER. 

Á La ligne 5132 entre la gare de La Verrière et la gare de Trappes, selon 

une amplitude de 7h à 20h et une fréquence de 30 minutes. 

Á La ligne de desserte scolaire 5188 entre le Coll¯ge St Fran­ois dôAssise 

de Montigny-le-Bretonneux et Le Mesnil St-Denis, 

Á La ligne de Noctilien N162 entre la gare Montparnasse et celle 

Rambouillet a été nouvellement mise en service en juillet 2024. 

Dôautres lignes sont pr®sentes avec des arr°ts ¨ proximit® du quartier : 

Á La ligne circulaire 5131 entre Hennequin et Trappes selon une 

amplitude de 4h33 à 22h30 et une fr®quence dôenviron 35 minutes 

sôarr°te au niveau du carrefour des Libert®s. 

Á Deux autres lignes de bus du réseau Transdev ont un arrêt (Marc 

Seguin) ¨ 300m ¨ lôest du carrefour des Libertés : 

Ƅ La ligne Express 7812 entre Rambouillet et Montigny-le-Bx selon 

une amplitude de 7h à 20h et une fr®quence dôune heure, 

Ƅ La ligne 5389 entre Hanches et Guyancourt avec un service par 

jour et par sens (le matin vers Guyancourt, le soir vers Hanches).  

La desserte en transport en commun du quartier du Bois de lô£tang est 

relativement efficace vers les pôles multimodaux structurants du territoire, mais 

elle présente toutefois quelques limites : 

Á Les liaisons nord-sud sont impactées par les congestions routières 

existantes au niveau du pont de la Villedieu qui nuisent à leurs 

performances ou imposent des ruptures de charge. De fait les 

principales liaisons TC sont orientées est-ouest. 

Á Les cheminements en modes actifs vers les arrêts de bus sont 

incomplets notamment aux niveaux des franchissements de la RD58, 

Á La position de lôarr°t de bus Bois lô£tang pourrait être plus centrale 

dans le quartier pour optimiser sa couverture géographique en TC.  

Á Le regroupement des différents arrêts de bus présents dans le 

quartier favoriseraient les correspondances et la desserte par des 

nouvelles lignes.  

La carte présentée ci-dessous présente les principales offres de transports en 

communs à proximité du quartier.
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Carte de desserte en transport en commun ï source https://www.saint-quentin-en-yvelines.fr/mobilites/ 
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 2.4. ACCESSIBILITE EN MODES ACTIFS 

2.4.1. Aménagements de mobilités actives 

Le quartier du Bois de lô£tang pr®sente certains am®nagements pour la mobilit® 

active en son sein. Un r®seau dôall®es pi®tonnes parcourt les différents 

bâtiments et permettent un accès aux différents équipements présents dans le 

quartier (terrains de sports, commerces, écoles).  

Certains aménagements sont parfois dégradés significatifs dôun usage intensif 

et dôune n®cessit® dôentretien et de rénovation (trous dans le revêtement, 

remplacement du mobilier urbain, é). Certains aménagements ne sont plus 

aux normes comme notamment la liaison entre lôavenue des No±s et le pont de 

la Villedieu (RD58) qui ne présente pas dôacc¯s pour les vélos et les PMR. 

  

  

Aménagements urbains dégradés ou datés à rénover 

Certains secteurs du quartier ont été cependant aménagés plus récemment, 

notamment au niveau de la rue du Bois, avec la pr®sence dôaménagements 

plus qualitatifs : des traversées piétonnes larges protégées par des 

ralentisseurs, des plateaux surélevés et quelques Bandes dô£veil et de 

Vigilance. Les cheminements piétons protégés par des barrières et des potelets 

pour limiter la circulation et le stationnement des véhicules. Aux niveaux de 

certaines zones de danger, les revêtements de la chaussée ont été adaptés 

aux usages. 

De plus, lôitin®raire depuis le quartier du Bois de lô£tang vers la gare de La 

Verrière prévu au Schéma directeur cyclable de SQY a été aménagé fin 2024 

sous la forme dôune chauss®e ¨ voie centrale banalis®e (CVCB ï ou 

chaussidou) à titre expérimental le long de lôavenue des No±s et de lôavenue 

de la gare et dôun double sens cyclable le long de la rue du Petit Pont. 

 

  

Communication pour la mise en place de la CVCB av. des Noës et de la Gare et 

du contre sens cyclable sur la rue du Petit Pont ï La Verrière Magazine juin 2024 
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Enfin, un service de mobilité active en libre-service est mis en place sur le 

territoire de Saint-Quentin-en-Yvelines, désormais opéré par VOI Technology 

depuis le 30 janvier 2025 incluant en plus des trottinettes électriques une flotte 

de vélos à assistance électrique. Plusieurs zones de stationnement pour ces 

trottinettes électriques et les vélos à assistance électrique en libre-service sont 

présentes dans le quartier.  

  

  

Aménagements qualitatifs au niveau de la rue du Bois et avenue des Noës   

 

 

Les cartes suivantes indiquent les aménagements piétons et cyclables à 

proximité du quartier du bois de lô£tang. 
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Cheminements et aménagements piétons 
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Cheminements et aménagements cyclables

Aménagements Cyclables et 
trottinettes - janvier 2025

Bande cyclable

Couloir de bus ouvert aux cyclistes

Piste cyclable

Voie verte /  Chemin mixte

CVCB - Chaussidou

Station de Trottinettes et 
VAE en libre service (VOI)

Voie à 30 km/h
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2.4.2. Continuités des cheminements 

Le quartier est connecté principalement :  

Á ê lôOuest, le long de lôavenue des No±s et via le r®seau de voies 

communales à trafic limité, vers la mairie et la gare de La Verrière ï de 

nouveaux aménagements ont été réalisés fin 2024 avec une chaussée 

à voie centrale banalisée le long de lôavenue des Noës, de lôavenue de 

la Gare et un contre sens cyclable au niveau de la rue du Petit Pont; 

Á Au Sud, vers lô£tang des No±s et son parc. 

  

Continuit® vers lô£tang des No±s 

 

Du côté Est, la RD58 présente de nombreuses discontinuités piétonnes et 

cyclables : 

Á Le carrefour des Libertés (RD58 et avenue Politzer) est aménagé avec 

quelques traversées piétonnes mais celles-ci sôinterrompent au milieu 

du carrefour au niveau de lôarr°t de bus dans le sens vers la Villedieu 

sans permettre la traversée complète de la RD58. La traversée au Sud 

nôaboutit sur aucune continuit® pi®tonne le long de la RD58 sud ou ¨ 

lôEst le long de lôavenue Politzer. 

  

 

Ruptures piétonnes Carrefour des Libertés 
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Á Vers le Sud, aucun cheminement pi®ton ou cyclable nôest aujourdôhui 
présent pour accéder au centre du Mesnil-St-Denis et au hameau de 

Rodon, ni plus loin malgré la liaison douce Le Mesnil / Chevreuse mis 

en place par la communauté de communes de la Haute Vallée de 

Chevreuse. 

 

  

Ruptures dôam®nagements pi®tons et cyclables RD58 vers le Sud 

Á Vers lôEst, lôavenue Politzer ne pr®sente aucun cheminement pi®ton ou 
cyclable depuis le carrefour des Libert®s jusquô¨ lôarr°t de bus Marc 

Seguin pourtant à proximité. 

 

  

Ruptures dôam®nagements pi®tons et cyclables Avenue Politzer RD58 vers lôEst 

Á Au nord, le pont de la Villedieu dispose de bordures très étroites peu 

sécurisées et impraticables pour les vélos, les poussettes et les PMR. 

Plus loin au Nord, le diffuseur de la RN10 ne présente pas non plus 

dôam®nagement pi®tons ou cyclables permettant la liaison avec la piste 

cyclable de chaque côté de la RN10, ni avec les aménagements 

cyclables pr®sent au Nord de la RN10 dans les quartiers dô£lancourt, 

Trappes et Maurepas. 

  

  

Ruptures dôam®nagements pi®tons et cyclables c¹t® Nord (pont de la Villedieu et 

Carrefour des Libertés au-dessus, diffuseur RN10 en-dessus) 

Lôabsence de continuit® piétonnes et cyclables le long de la RD58 rend ainsi 

très hostile et inconfortable son usage pour les modes actifs (piétons, vélos et 

EDPM).  
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2.4.3. Évaluation des itinéraires de mobilité active à travers le 

quartier 

Divers temps de trajets piétons et vélos ont été relevés en traversée du quartier 

selon les principales orientations. Ils figurent sur les schémas en page suivante.  

 

  

Schémas des temps de trajets piétons et vélos actuels en traversée du quartier 

On observe que la RD58 forme aujourdôhui un important obstacle aux 

d®placements pi®tons et cycles avec une absence dôam®nagement. Les 

traversées du quartier dôEst en Ouest sont ainsi fortement p®nalisées. 

On note également que les cheminements piétons et cycles le long de la RD58 

depuis le pont de la Villedieu jusquôau niveau du Bois de la D®fonce et de 

lô£tang des No±s sont aujourdôhui difficiles, p®nalisant les temps de travers®es 

du Nord au Sud. 

Seul les cheminements pi®tons internes au quartier entre lôavenue des No±s et 

lô£tang des No±s sôeffectuent relativement facilement sans p®naliser les temps 

de parcours.  
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2.4.4. Projets du territoire pour améliorer les circulations 

actives 

 

Pour améliorer les continuités modes actifs, plusieurs projets sont à noter :  

La Communaut® dôAgglom®ration de Saint-Quentin en Yvelines (SQY) a pour 

projet une piste cyclable sur la rive nord de lôav. Politzer. 

 

 

 

Carte du r®seau cyclable ¨ lôhorizon 2031 ï source : Communauté 

dôagglom®ration de Saint-Quentin-en-Yvelines (2023) 

 

 

 

 

Le schéma directeur cyclable de la communauté de communes de la Haute 

Vallée de Chevreuse prévoit également une liaison fonctionnelle primaire le 

long de la RD58 ¨ lôEst de lôEtang des No±s vers le sud ¨ travers la commune 

du Mesnil St Denis. 

 

Carte du r®seau cyclable ¨ lôhorizon 2031 ï source : Communauté de commune 

de la Haute Vallée de Chevreuse (2022) 
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Le département des Yvelines a le projet de réaliser un cheminement pour les 

modes actifs le long de la RD58 depuis le Sud à Mesnil-St-Denis et jusquôau 

Nord en traversée de la RN10 et du faisceau ferré et vers la ligne V3 du réseau 

Vélo Ile de France (ex RER Vélo ou Réseau Express Vélo). Ces 

aménagements ont été inscrits au schéma directeur cyclable structurant des 

Yvelines en tant que liaisons du quotidien. Lôam®nagement de cette continuit® 

est notamment un des objectifs des projets de réaménagement du pont de la 

Villedieu et du carrefour des Libertés. Les continuités de cet itinéraire plus au 

Sud vers le Mesnil St Denis ou plus au Nord vers Élancourt ne sont pas 

reportées. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Schéma directeur cyclable structurant des Yvelines ï Annexe 2 de la délibération du 22 avril 2022 
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 2.5. ACCESSIBILITE ROUTIERE 

Lô®tude reprend les ®l®ments dôanalyse de lô®tude de circulation sur le quartier 

du Bois de lô£tang r®alis®e par IRIS Conseil pour Saint-Quentin-en-Yvelines en 

octobre 2024 ï voir en annexe. 

2.5.1. Conditions de circulations actuelles 

  

Conditions dôaccessibilit® routi¯re en heure de pointe (du matin ¨ gauche et du 

soir à droite) 

Le matin, les conditions de circulation sur la RD58 sont dégradées puisque 

lôimportant flux en provenance du Nord et notamment de la RN10 et en direction 

de la ZATE au carrefour des Libertés entraîne des congestions au niveau du 

pont de la Villedieu. En effet, un flux important de véhicules sort de la RN10 en 

provenance de lôOuest. Ce flux entre en conflit avec le flux Nord-Sud sur la 

RD58 créant ainsi des ralentissements.  

 

HPM : congestions sur la RD58 à l'intersection avec la bretelle de sortie RN10 

depuis l'Ouest 

En direction du Nord, les conditions de circulation sur la RD58 sont plus 

satisfaisantes en HPM. Cependant, au niveau du quartier Bois de lôEtang, des 

remontées de file sont visibles au carrefour des Libertés. Celles-ci peuvent 

sôallonger jusquôau giratoire dôacc¯s Nord au quartier Bois de lôEtang et peuvent 

créer des congestions sur les autres branches. 

 

HPM : congestions sur la RD58 et dans le quartier Bois de lôEtang 
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Le soir, les problèmes de circulation sont moins importants, avec un étalement 

horaire de la période de pointe entre les activités. On note tout de même une 

congestion ¨ lôHPS dans le sens inverse à celle du matin, au niveau du 

carrefour des Libertés depuis lôavenue Georges Politzer en sortie de ZATE vers 

la RN10 via le pont de la Villedieu. En effet, le fort trafic couplé au phasage des 

feux entraîne des remontées de file pouvant être conséquente au fur et à 

mesure du temps. 

2.5.2. Comptages automatiques 

Des comptages automatiques ont été réalisés par IRIS Conseil entre le 

mercredi 22 novembre 2023 et le mercredi 29 novembre 2023. 

Le premier comptage se situe sur lôAvenue des No±s - Vers Rue Emile Dureuil 

(Sud-Ouest), et le deuxi¯me poste de comptage se situe sur lôAvenue des No±s 

- Vers D58 (Sud-Est).  

 

Comptages automatiques sur le quartier du Bois de lôEtang 

 

 

Poste 1 : Avenue des Noës - Vers Rue Emile Dureuil (Sud-Ouest) 

 

Le niveau de trafic moyen journalier (TMJO) sur lôavenue des No±s est 

d'environ 4200 véh/j. En ce qui concerne le pourcentage de poids lourds (%PL), 

il y a une différence entre les deux sens de circulation. Dans le sens 1 (Est ï 

Ouest), le % PL est de 2.93%, tandis que le sens 2 (Ouest ï Est) le %PL est 

de 5.78%. Cela montre que le trafic en provenance de lôOuest (637 PL) a une 

proportion légèrement plus élevée de poids lourds par rapport au trafic en 

provenance de lôEst (550 PL). Il sôagit principalement de bus qui desservent le 

quartier. 

 

 

Poste 2 : Avenue des Noës - Vers D58 (Sud-Est)  

 

On recense 2 397 véhicules par jour en direction du carrefour des Libertés 

contre moins de 1 000 véhicules par jour dans le sens opposé (883 véh/j). Cela 

vient du fait quôil existe une seconde entr®e plus au Nord sur la RD58 en amont 

du carrefour des Libert®s et donnant sur le giratoire dôacc¯s Nord au quartier 

Bois de lôEtang. Le taux de PL de 4,0% est li® ¨ la pr®sence des bus sur 

lôavenue des No±s. 

Trafic journalier :  

Á Trafic faible : moins de 2 500 véhicules/jour, 

Á Trafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour, 

Á Trafic modéré : 5 000 à 10 000 véhicules/jour,  

Á Trafic significatif : 10 000 à 15 000 véhicules, 

Á Trafic élevé : supérieur à 15 000 véhicules. 
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2.5.3. Comptages directionnels 

Des comptages directionnels ont été réalisés le jeudi 23 novembre 2023 entre 

7h00 et 9h00 et entre 17h00 et 19h00. 

Carrefour 1 : Avenue des Noës x Rue Emile Dureuil 

 

Ce giratoire supporte une circulation relativement faible, principalement sur les 

deux branches de lôavenue des No±s.  

 

 

 

 

 

 

Carrefour 2 : Résidence du Bois de l'Etang 

 

Les trafics observés sur ce carrefour sont faibles le matin et le soir. 



Annexe 14_Etude mobilités douces et stationnement-CDVIA_v4 DM (1) 

2 4  

General 

Carrefour 3 : Avenue des Noës x Résidence du Bois de l'Etang x Vers D58 

x Bretelle de sortie de D58 

  

Ce giratoire supporte une circulation relativement faible.  

Le matin, le mouvement filant depuis lôavenue des No±s - RD58 vers le 

carrefour des Libertés est prédominant (246 uvp/h, 58% du trafic). Le 

mouvement de tourne-à-droite depuis la RD58 Nord est faible (53 uvp/h, 11% 

du trafic) et nôest pas g°n® par un autre mouvement.  

Le soir, les v®hicules se dirigent majoritairement vers lôavenue des No±s (265 

uvp/h, 55% du trafic) et proviennent principalement de deux entrées différentes 

: la RD58 Nord (139 uvp/h, 29% du trafic) et par la RD58 Sud (110 uvp/h, 23% 

du trafic). 

Carrefour 4 : Carrefour des Libertés (D58 x Avenue des Noës x G. Politzer)  

 

Comparativement aux précédents carrefours, la charge supportée par le 

carrefour des Libertés est bien plus importante le matin (3 303 uvp/h) comme 

le soir (3 003 uvp/h). On observe des trafics dô®change entre lôaxe structurant 

nord sud vers la RN10 au nord et les différents axes de desserte ¨ lôest et ¨ 

lôouest. A lôest, lôavenue Politzer dessert un parc dôactivit®s avec une pointe 

entrante le matin et sortante le soir. Les trafics y sont beaucoup plus forts que 

les voies ¨ lôouest qui ne desservent que le quartier résidentiel avec un sens de 

pointe inverse : sortant le matin et entrant le soir. 

Le matin, la majorit® du trafic se dirige vers lôavenue Georges Politzer (1 903 

uvp/h, 58% du trafic) menant au centre de lôagglom®ration de SQY et longeant 

la zone dôactivit®s de Trappes-Elancourt (ZATE). Les mouvements principaux 

sur cette intersection sont le tourne-à-gauche depuis la RD58 Nord (1087 

uvp/h, 33% du trafic) et le tourne-à-droite depuis la RD58 Sud (625 uvp/h, 19% 

du trafic).  

Le soir, lôavenue Georges Politzer devient ®mettrice de trafic (1 450 uvp/h, 48% 

du trafic) avec principalement des mouvements de tourne-à-droite (1 061 uvp/h, 

35% du trafic), de tourne-à-gauche (285 uvp/h, 9% du trafic) et des 
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mouvements en TD (104 uvp/h, 3% du trafic). Dans une moindre mesure, des 

mouvements filants importants sont également relevés : 438 uvp/h, 15% du 

trafic, du Nord au Sud et 375 uvp/h, 12% du trafic, du Sud au Nord.  

2.5.4. Modélisation de trafic en situation actuelle 

Lô®tude r®alis®e par IRIS présente les simulations statiques et dynamiques des 

trafics sur le secteur de lô®tude ¨ lôheure de pointe du matin et du soir dôun jour 

ouvré. 

Le fonctionnement des 4 carrefours enquêtés en directionnel est ensuite 

analysé avec calcul des réserves de capacité pour chacune des branches en 

heure de pointe du matin et du soir. 

2.5.5. Trafics moyens journaliers ouvrés 

La carte ci-dessous présente les trafics moyens journaliers ouvrés qui ont pu 

être récoltés par CDVIA de différentes sources (CD78, SQY, projets et études 

à proximité) après mise en cohérence entre elles. 

 

Carte des trafics moyens journaliers ouvrés et taux de poids lourds en situation actuelle (recueil et mise en cohérence de différentes sources par CDVIA) 












































